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Basin Aciklamalari

BOLUDAGI TUNELINDE SON TANGO !l

Odamiz BTK Baskan1 Dog. Dr. Ilyas YILMAZER
ve Odamiz Bagkam Aydin CELEBI 7 Kasim 2001
tarihinde JMO Kadri Esentiirk Toplant1 Salonu'nda
Bolu Tinelinde yasanan son geligmeleri deger-
lendiren bir basin agiklamasi yapmuslardin

1985 yiinda giindeme geldiginden beri kamu
oyunda pek ¢ok yonii ile tartisma konusu olan 454
km. uzunlugundaki Ankara-istanbul Otoyol Projesi-,
son yillarda Bolu Dag gecisi/tiinel ve viyadukler
ekseninde tartigiimaya baslanmustir.,

Son giinlerde en st diizey yetkililerinin araciligi
ile Bayindirhk ve Iskan Bakanlig: tarafindan dile
« getirilen ve medyada da yer' bulan agiklamalarm ne
anlama, geldiginin kamu oyu tarafindan daha iyi
anlagilabilmesi'amaci ile 16 yili agkin tartigmalara
iliskin baz1 6nemli ayrintilari bir kez daha animsat-
ma gerekiyor,

Odamuz tarafindan yer bilimleri verileri 15181 altin-
da; jeolojik ve jeoteknik veriler cergevesinde hentiz
kazma-kiirek vurulmaksizin projenin zaafiyetleri
panel, sempozyum ve acik oturumlarla dile geti-
rilmis, bu bilgiler en st diizey yetkili makamlara
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belgelerle yazili olarak iletilmistir.
~ Uyanlar yillarca dikkate'alinmadig1 gibi, 17
Agustos 1999 depremi ardindan projenin yetkili a-
gizlar tarafindan dile getirilen;.." Bir deprem anin-
da ilk saklanacagim yer Bolu Dag Tiinelidir/'
aciklamasmn bilim disiligi,- 12 Kasim 1999
depreminde tim ciplakligl' ile aciga cikmistin
Yaklagik 8 ay gecikmeyle .de olsa 7 Haziran 2000
tarihinde tlineldeki gog¢meler ve viyadiiklerdeki
hasarlar yetkililer tarafindan itiraf edilmek zorunda _
kalmmustir. Donemin bakam tarafindan tlineldeki
masraflarin ' tamamimin sigorta firmasi tarafindan °
karsilanacagi soylenmis olmasina, karsin, yeni bakan
sayimn Abdiilkadir AKCAN faiz ve gecikme zamlari
disinda bu giine kadar yapilan .harcamalarn 420
milyon dolar oldugu ve sigorta, firmasinin ancak 70
milyon dolar 6deyecegini aciklamustir. .

Yalnizca bu .maliyet agiklamalarindaki tutarsizlik-
la bile ilgililerin yetkinlik, deneyimlilik ve
duristliikleri hakkinda yeterli ipuglarm sunmakla
birlikte, bu siirecte genig perspektifli bir bakisla
teme! problemlerin altini 'bir kez daha ¢izmekte
yarar' var.

1) Ankara - istanbul Otoyol Projesi, -her seyden
once devlet yetkilileri tarafindan bir anayasal sugun

Jglendigi stireci * baglatmig olmasi nedeni ile ilgi geki-

cidir. Anayasanin 44.,. ve 45,. maddeleri,, cignenerek,
Kuzey Anadolu. Fay1 tarafindan -yaratilan ve birinci
sinif tarim alam olan ovalarm. 250 kilometresi
boyunca bu otoyol yerlestirilmistin. Boylece ova
katliami agsamasina girilmistir., Buprojenin en énem-
li agmazlarindan birisi olan bu kiyim yagsama gegi-
rilmigtir: A

2) Diinyada baska Ornegi: olmaksizin.
Ankara'nin dort (4) igme suyu barajini olefin ve
parafin tiirevi kanserojen kimyasallarla kirle-
terek kateden otoyol gecldsinin hangi mithendis-
lik/planlama ve ekolojik verilere dayandirildigi
sorusunun yanit1 halen ortada durmaktadir.,

3) Heniliz tamamlanmamis otoyolda bak im-
onanim catigmalari, ¢oktan baslamig olup,, arazi ve-
rilerini yeterince anlayamamaktan kaynakti bu
olumsuzluklarin gelecekte de artarak devani ede-
cegini, ongormek hicte zor olmasa gerektir.

TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odasi olarak bu
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Bu soygun ve talanda firmalann sugu, buna cevaz veren Devle yetkililerinin yarunda solda sifirdir. Soygun ve
talana katilmadan igini yapan firmalan da kufluyoruz. Ancak bum karan, Devld bu tabloyu doldurduktan
sonra kamuoyu vereceltir.

temel tespitlerimizde tariflenen olumsuzluklarin
¢oziimii i¢in gelistirilmesi gereken 6nlemlere iliskin
Onerilerimizi kamuoyu ile paylasmak amacindayiz.

Ozetlemek gerekirse:

D) Bir otoyolun 250 km.lik bdliimiinin Kuzey
Anadolu Fayr (KAF) boyunca yerlestirilmesi ile,
fayr bir noktada we dik olarak kesecek sekilde
gecilmesi arasindaki yasamsal farki, yani basit bir
fiziksel gercegin ayirtlayamayan Bayindirhk
Bakanhg: ve Karayollari Genel Miidirligii yetk-
ililerinin goérevle-rine son verilmesi gerekmektedir.
Ancak, bu kosulda kamunun, yani halkimizin kay-
naklarinin birilerinin degirmenine taginmasinin
oniine gecilebilecektir.

II) Ankara-istanbul arasim 1,5 saate indirecek
olan hizh tren projesi zaman gecirilmeden yasa-
ma gegcirilmelidir.

III) Bolu Dagr'na bu giinden itibaren bir kurug
dahi harcanmayip, 25 km uzunlugundaki Bolu Dagi

Tablo 2. Saydamlik ve gagdashk drnegi.

gegisine bundan sonra harcanacak paranin %80 i ile
Ankara-Kocaeli otoyolu, ipekyolu koridoru kul-
lanilarak yasama geg¢irilmelidir.

IV) Ankara-Diizce-istanbul hattindaki ovalar
katletmekte olan sanayi tesisleri, ivedilikle.
Beypazari-Mudurnu arasinda gerceklestirilecek
otoyol ile hizh tren hattinin iki vakasinda yer
alan bozlak araziye tasinmahdir (Sek. 1).

V) Bu vesileyle, son 15 yilda otoyol projeleriyle
baslatilan ve faturasi halka dayatilan soygunun
asagida 6rnegi sunulan tablolar doldurularak, Devlet
tarafindan kamuoyuna derhal agiklanmasi gerek-
mektedir (Tab. 1-2). » ‘

‘Bu karsilastirmanin daha bilimsel yapilabilmesi
icin Laerdal tiineli i¢in nasil internet sayfasindan her

diger mithendislik projeleri hakkinda da saglikl bil-
gilere ulasabilmeliyiz. Tersi durumda; "Saklama
hirsiz, susturma arsiz edersin” Gzdeyisi. yasama

Bolu tiineli, Tiirkive | Laerdal tiineli, Norveg | Karsilagtirma: Laerdal tiineli
Uzunlugu, km 3.3 24.5 - 7.4 kat daha uzun
- Yapim stiresi, yil >10 6 ’ * 2 Kat daha kisa
Ilerleme, m/giin <0.9 11.2 12.5 kat daha fala
Maliveti, *milvon § >800 114 7 kat daha az
Birim maliveti, $/km >141.2 4.6 20 kat daha ucuz
Yer segimi, - %100 hatali %100 dogru '
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gecer. Burada oldugu gibi rakamlari ve donen
dolaplar alabilmek i¢in verdigimiz ugras proje yap-
maktan daha zor oluyor. Ornek 1: Giimiisova-
Gerede kesiminin (KM.185+000 - 306+000; 121
km) yapim isi 10.10.1986 tarihinde 118.5 ABD
dolarina (KAV Dergisi, sayfa 13) Astaldi S.P.A fir-
masina verilmek lizere Bakan onayina KGM tarafin-
dan sunulur ve gerekli onay alimir. 20.10.1986 da
kredi ve 29.11.1987 de yapim sézlesmesi imzalanir.
Benzer anlasma KGM A. Coskunoglu ile Astaldi
S.PA arasinda 29 Kasim 1985 gilinii Ankara'da
imzalanmistir (Dogan, 1994). Daha sonra 19 Ocak

1990 tarihinde, 1994'te tamamlanmak iizere 277.2

milyon $ a 25 km uzunlugundaki Boludag: gegisi

verilir. Bu rakam faiz ve gecikmeleriyle birlikte 1
milyar dolart asmis ve 2004 yilinda bitirilmesi plan-
lanmaktadir. Bakan da halkla alay edercesine "60
milyon dolar da dewvlete tasarruf ettirdim” diyebili-
yor.

" Yukaridaki &nerilerin yasama gegirilmesi kogu-
luyla gelecek kusaklarimizin bizdeki emaneti olan

- ovalarimizi geri kazanabilecegimizi ve devlet eliyle

islenen anayasal sugtan c¢ark edilebilecegini -
diisiiniiyoruz. Bu sayede deprem ve trafikten kay-
naklt mal ve can kaybimin en aza indirilebilecegi
gibi ulusal kaynaklarmizin bu plan dahilinde daha
verimli, kontrollil ve geri doniisti yitksek bir tercih-
le kullanilmasi olas1 olabilecektir (Tab. 3).

Tablo 3. Bitiin bu soygunlanin altinda uluslararasi sémirl yatmaktadir.

Kiy1 uzunlugumuz (Ly): 8833 km Ekvator
¢izgisi uzunlugunun sadece dortte biridir.

Ulasimda payi<%al.

Ulke Karayolu | Demiryolu | Deniz, hava, kablo-
) ‘hatti, boru hatt1 vb..

Tiirkiye 95 4

ABD ve AT 27 38 35

Komgumuz Yunanistan’in Diinya deniz ulasimindaki payr 100 milyar $ iken Tun‘k]ye nin pay1
sadece 8 milyar delardir. Bu da karayolu tasxmamhgmm 1/96’s1dur.

Bu veriler, “Demir yolu komiinist iilkelerin bir ulagim srstemmcﬂiu
{ilkeyi nasil ipotek verdiklerini belgelemektedir. Sayin Cumhurbaskammmn bu tiir ¢agdis uv;culamalala son verecek
vetide oldugu inancimizi korumaktayiz.

"diven Bakan, Bagbakan we Cumhur baskanlarimn -~
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